Talbot Tagora GL

Motor: wassergekiihl-
ter Vierzylinder-Reihen-
motor mit obenliegen-
der, kettengetriebener
Nockenwelle

Hubraum: 2156 ccm
BxH:91,7x81,6 mm

Leistung: 115 PS
bei 5400 U/min

Vmax: 171 km/h

MaRe (Lx B x H in mm):
4630 x 1810 x 1440

Leergewicht: 1255 kg
Baujahre: 1980-1983

Talbot Tagora SX

Motor: wassergekiihl-
ter Sechszylinder-V-Mo-
tor mit zwei obenlie-
genden, kettengetriebe-
nen Nockenwellen

Hubraum: 2664 ccm
BxH:88x73 mm

Leistung: 166 PS
bei 6000 U/min

Vmax: 195 km/h

Surftipp: Die Website
www.talbot-simca.de

Fahrtenbuch ) Wann haben Sie das letzte Mal einen Talbot Tagora auf
der StraBe gesehen? Der groBe Franzose, eine Mischung aus Chrysler- und
Peugeot-Teilen, war schon immer selten. Aber deswegen nicht schlecht...

Seien wir ehrlich: Eigentlich
war der Tagora schon Anfang
der Achtziger ein Auto, auf
das niemand wartete. Der
PSA-Konzern brachte die von
Chrysler-Simca ilibernommene
Entwicklung eher lustlos auf
den Markt, und nach kaum
drei Jahren und 20.000 Autos
wurde die Produktion wieder
eingestellt. Doch es gibt eine
Handvoll Uberlebende...

s begann mit dem Plan, an einer

Rallye teilzunehmen. An ,le
Jog“, der Raserei vom stidwestlichs-
ten Punkt Englands ans nordéstliche
Ende Schottlands. Zu absolvieren
innerhalb von vier Tagen, und das
auch noch im Dezember. Man muss
eine gewisse Portion Wahnsinn mit-
bringen, um sich so etwas in einem
Oldtimer anzutun. Und
man braucht das pas-
sende Gefahrt. Der
Miinchner Peter Schul-
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ze und Michael Krey aus Ebrach in
Oberbayern planten, dieses Abenteu-
erin einem Peugeot 504 zu absolvie-
ren —beide sind Liebhaber der Marke
aus Sochaux. Es kam anders...

,Die eigenen Autos waren uns zu
schade”, lacht Michael Krey. ,Also
haben wir nach einem rallyetaugli-
chen 504 geguckt. Da tauchte Theo
auf..“ Theo ist ein goldfarbener
1981er Talbot Tagora GLS. Autos mit
dem Talbot-Logo waren Ende der
Siebziger der letzte Versuch, das Sim-
ca-Erbe am Leben zu erhalten. Chrys-
ler ibernahm den Autoproduzenten
aus Nanterre 1971, sieben Jahre spa-
ter kaufte Peugeot die Firma, reakti-
vierte den Namen Talbot und beer-

digte damit die Marke Simca. Der bei
der Ubernahme fast fertig entwickel-
te Tagora kam mit Peugeot-Achsen
und Getriebe auf den Markt — und

war tragischerweise ein Auto, das
niemand brauchte: Peugeot hatte
selbst die Typen 504, 505 und 604 im
Programm...

»Der Tagorawar nicht iibel, er ging
einfach unter. Die Wenigen, die es
noch gibt, sind nicht sehr teuer. Das
kam uns bei den Planungen zugute
—Le Jog geht ja ziemlich ans Materi-
al“, sagt Peter Schulze, der aber auch
gleich das nachste Problem erwahnt:
»Der Wagen war zu schade. Er
stammte aus erster Hand und stand
zwolf Jahre in der Garage. Wir hatten
ihn behutsam wiederbelebt und wa-
ren 2012 auf einigen Touren unter-
wegs. Er schlug sich blendend, aber
wir wollten ihn nicht runterreiten.”

Es kam, was kommen musste: ein
weiterer Tagora! Paul, ein blauer
1981er GLS, wie Theo mit dem 115
PS starken Vierzylinder-Vergasermo-
tor,den Chrysler-Simca
schon im seligen Typ
160 prasentierte (erin-
nert sich noch jemand




an dieses Auto?). Paul war fahrbereit,
aber verschrummelter als sein gold-
farbener Bruder. Es mag an der Her-
kunft gelegen haben: Inseriert war
erin Frankreich, wo das Verhaltnis zu
Autos oft pragmatischer Natur ist.
,Wir haben ihn auf eigener Achse aus
Bordeaux liberfiihrt, problemlos. Al-
lerdings hatten wir gleich am Anfang
neue Winterreifen aufziehen lassen.
Es war Januar, und wir wollten keine
Rutschpartie®, erzahlt Michael Krey,
der sich unterwegs vom benutzten
Zustand des Wagens nachhaltig
uberzeugen konnte: , Mit der Zeit
I6ste sich der Innenhimmel ab, und
ich hatte irgendwann die Brosel des
vollig versprodeten Turinnengriffs in
der Hand. Der grofte Feind des Ta-
gora sind nicht die Kilometer, son-
dern die Materialalterung®, lacht er.

Das Kurioseste am Kauf von Paul
war freilich, dass Peter Schulze und
Michael Krey ihn gar nicht suchten.
Denn fiir Le Jog sollte ein potenter
Sechszylinder-Tagora her: Das Spit-
zenmodell SX wurde vom PRV-Euro-
V6 angetrieben. Kaum 1100 Kaufer
orderten die beachtliche 166 PS star-
ke, aber aufgrund des Talbot-Logos
wenig prestigetrachtige Limousine.
Nach wenigen Jahren wurden diese

Autos dann von leistungshungrigen
Renault-Alpine-Fahrern gefleddert...

»Paul stand schon in der Garage,
wir suchten aber weiter nach einem
Tagora SX, zur Not auch als Ersatz-
teiltrager. Im Friihjahr 2013 tauchte
dann tatsachlich ein Auto im Inter-
net auf. Ein Ersthand-Exemplar mit
defekter Kupplung — keine Details,
keine Bilder, keine genaue Typbe-
zeichnung. Nur die Leistungsangabe
von 166 PS und eine Telefonnummer
gab es als weitere Info. Kurz darauf
fuhren wir nach Thiiringen und fan-
den tatsachlich einen SX — gepflegt,
nahezu rostfrei und aus erster Da-
menhand. Der Motor lief nach etwas
orgeln seidenweich, Fahren war we-
gen der defekten Kupplung aber
nicht drin® erinnert sich Peugeot-
Freund Krey an den Erstkontakt mit
dem ersehnten Rallye-Basisfahr-
zeug. Das dann wiederum nicht
genommen wurde. Sie ahnen
es:zu gut...

»Okay, das ist nicht die ganze
Wahrheit®, lacht Peter Schulze.
»Nachdem wir Vier- und Sechszy-
lindermodell verglichen hatten,
entschieden wir uns dann doch fiir
den GLS-Vierzylinder. Die Aggregate
des V6 lagen fiir unseren Geschmack

Erlesene Kunststoffe umschmeicheln den B :
zerbroseln nach iiber 30 Jahren leider

Von Simca zu Talbot ins Aus...

) Simca, die Société Industrielle de Mé-
canique et Carrosserie Automobile wur-
de 1934 in Nanterre bei Paris gegriin-
det. Zunachst wurden Fiat-Lizenzbau-
ten gefertigt, ab den Fiinfzigern auch
eigene Modelle. Ford und Chrysler wa-
ren spatere Kooperationspartner, 1978
iibernahm der PSA-Konzern Simca —
fortan trugen die Fahrzeuge den reakti- i
vierten Namen Talbot. Eine gliickliche Zukunft war der Marke indes
nicht beschieden. Bereits 1984 gliederte PSA Talbot wegen wirt-
schaftlicher Probleme wieder aus —das Ende fiir den Simca-Nachfol-
ger, 1986 wurden die letzten Autos verkauft. Der letzte , echte” Tal-
bot erschien 1985 schon als Peugeot 309. Das T-Markenlogo ver-
schwand 1993 auch aus den Prospekten und den Werbeanzeigen.
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Chrysler, Simca, Peugeot: Der in Frankreich und England
(bei Chrysler Europe) entwickelte Tagora einte viele Teile
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arg tief fiir diese Rallye, bei der es ja
tiber Stock und Stein und auch mal
durchs Wasser geht. Der GLS hat mit
115 PS ja auch genug Dampf, um
nicht hinterherfahren zu miissen.”
Die TUV-Hiirde samt Oldtimerzu-
lassung absolviert Paul mithilfe eini-
gerim internet zusammengesuchter
Ersatzteile und vorlibergehender
Organspenden von Theo ohne gro-

Die Besitzer

) Sie teilen sich tatsach-
lich ihre Tagoras: Micha-
el Krey (I.) und Peter
Schulze lernten sich
liber die Peugeot-Lieb-
haberei kennen. Mittler-
weile betreiben sie mit
www.altefranzosen.de
auch einen Internet-
Blog, auf dem (nicht
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Rere Probleme, und so tritt das Team
im Dezember 2013 schlieBlich bei Le
Jog an. Allerdings ohne Peter, der di-
rekt vor der Rallye erkrankt und durch
einen guten Freund vertreten wurde.
Das Ergebnis: ,Platz 33 von 73 Teil-
nehmern, keine groReren Ausfalle
und keine Nervenzusammenbriiche.
Zumindest keine groReren*, fasst Mi-
chael Krey zusammen. Gut aller-

nur) die eckigen Talbots
prasentiert werden.
Auch das rege Forum
www.talbot-tagora.com
haben sie ins Leben ge-
rufen, und 2015 sogar
das erste internationale
Tagora-Treffen veran-
staltet —es kamen im-
merhin 18 Fahrzeuge!
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JMauche Talbot-
Teile Sucht wan
eurly — uud dauk
faucht plitelick ir-
geudior eine gauze
Gittertoy voll aut”

Michael Krey

dings, dass der Talbot vor der Eng-
land-Fahrt noch eine neue Kupplung
erhielt, dazu eine selbstkonstruierte
Domstrebe und einen Unterfahr-
schutz — natiirlich ebenfalls selbst-
gekantet. Oder glauben Sie, es hatte
je Rennzubehér flir den Tagora ge-
geben?

Doch! Hat es! Aber nicht fiir Kun-
den. Tatsachlich fuhren in der fran-
zosischen ,Superproduction“-Renn-
serie Anfang der Achtziger radikal
gestrippte Tagoras mit. Ein 210 PS
starker Vierzylinder-Rennwagen
sauste 1982 unter anderem iber die
Piste in Montlhéry. Der rallyeerprob-

te Paul sollte nun als Basis zumin-
dest einer Teilrekonstruktion der
verschrotteten Werkswagen
dienen. ,,Es gibt Fotos von da-
mals, und so haben wir mittels
Plotter die Rennwagenlackie-
rung samt Sponsorenlogos
nachempfunden und den Wa-
gen in wochenlanger Kleinar-
beit foliert. Und der Frontspoi-
ler ist nach einjahriger Debatte nun
eingetragen. Ersiehtaus, als ware er
nie woanders montiert gewesen,
stammt aber tatsachlich vom Audi

80. Ich vermute, dass die originalen
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¢ Bei diversen Clubaus-

> fahrten haben die

““Talbots ihre Qualitate
bewiesen. In Reims ist
der rekonsteuierte Renn
wagen quasi zU'Hauses '

Der 1983er Tagora SX stammt aus erster Hand und war mit Kupplungsschaden in Thiiringen gestrandet.
Die Silhouette der Limousine nannte Talbot ,sportlich-rassig“. Kann man so sehen. Muss man nicht.

Spoiler nachts vorm Renneinsatz
selbst geklebt wurden, auf jedem
Foto sehen sie anders aus®, grinst
Peter Schulze. Mittlerweile ist Paul
auch mit der SX-Sechszylinder-Technik
ausgestattet, denn so manche
Schlachtfahrzeuge sind bei den bei-
den Franzosen-Freunden mittlerwei-
le gestrandet. Von einem solchen
stammen auch die raren und eben-
falls eingetragenen Gotti-Alurader.
Ersatzteilprobleme? ,Es ist die Suche
nach Ladenhiitern‘, weif3 Peter Schul-
ze. ,Da suchst Du ewig nach einem
Auspuff und findest dann irgendwo
im Keller beim Autoteilehandler pl6tz-
lich fiinf Stlick. Immerhin: Was bau-
gleich mit Peugeot ist, findet sich
noch recht leicht.“

,Uber eines muss man sich klar
sein, wenn man sein Herz an den Ta-
gora verliert’, sagt Michael Krey: ,Man
besitzt ein seltenes und gut motori-
siertes Auto. Aber jeder zeitgendssi-
sche VW Polo erfahrt mehr Bewun-
derung. Der Talbot ist ein Fall fiir ech-
te Liebhaber. Storen Sie sich nichtam
Plastik —freuen Sie sich einfach tiber
souveranes Fahren.”

Text: D. Bartetzko, Fotos: A. Beyer




